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Jeudi17 octobre, un débat grand public sur le theme de I’adaptation desinfrastructures, qui constituent un levier majeur pour la transition écolo-
gique en France, s’est déroulé au siege du journal Midi Libre, a Saint-Jean-de-Védas. L’'occasion, pour des experts nationaux et des élus, d’alerter

sur la nécessairerésilience desinfrastructures de transport et leur adaptation au réchauffement climatique. Les enjeux liés au financement ainsi

qu’a l'urgence a agir sont revenus a plusieurs reprises, pendant les 2h30 de débats.

Les infrastructures, outils de
mobilité... et de décarbonation

Les effets du rechauffement climatique mettent en péril la pérennité des infrastructures. Comment les collectivités sont-elles accompagnées 7 Ou

peuvent-elles trouver des appuis, notamment en matiere d'ingénierie 7 Comment anticiper collectivement sur des themes-clés en région, comme la

submersion marine ?

‘attenuation et 'adaptation sont
deux stratégies complémentaires
etnecessaires faceau changement :

climatique. S l'atténuation vise a

freiner le changement climatigue,
natamment en rédulsant nos émissionsde gaz -

a effel de serre, 'adaptation, elle, consiste 4

préparer a habiter un monde plus chaud, o0 -
le climat évolue. Elle a pour abjectif d'agsurer
la protection des personnes, mais aussi la
préparation des territoires face a ces bou- -
leverserments. « Les infrastructuras entrent -
dans l'ere de ladaptation, et non de laseule i
- surleclimatde l'année précédente, nousaccu- |
directeur gé'néral.ad]olnt du consell dépar- -
temental de I'Hérault, président du comité
formation, recherche et environnement de
lddrim {Institut des routes. des rues et des |
- Missiondifficile, mals pasimpossible. Le génie
. ecologique et l'ingénierie mentent en puls-

atténuation », pose Dominigque laumard,

infrastructures pour la mobilité).
« Sauf énorme surprise, lechangement clima-

tigue et I'rosion de |a blodivarsité vant s'in- =
tensifler, enchaine Vincent Vigulé, chercheur
au CIRED (centre international de recherche
sur l'environnement et le développement, '
: ‘Site et Marselllan, Pour mener a bien detels |
mettre en ceuvre pour s'adapterau réchauffe-
mentclimatigue sont de naturetrésdifférente, -
ventdéfautauxpetitescommunes »,constate |
Cyrillé Portalez. Or, « sur certaines routés, la
régional Occltanie duCerema (centre d'études. '

Ecaole des Ponts ParisTech). Or, les maoyens a

selon gue ce rechauffement sera modere ou
important. » Pour Cyrille Portalez, directeur

etd'expertise surlesrisgues, l'environnerment,

la mobilité et 'aménagement), « le vielllisse-
ment des infrastructures génére un coltinvi- -

sible; quiest peuméediatise », La difflculte, pour

vulnérabilités, en fonction desrisques de rup-

maire apar ailleurs beaucoup de problemesa. |
- acnuérir collectivernent des références, pour
aglr ensuite localement », poursuit Cyrille
Partalez.

gérer.. », glisse Dominique Jaumard.

L'ANTICIPATION, POUR UNE
MEILLEURE GESTION DES
VULNERABILITES

Commentanticiper leseffets dela submearsion

marine sur nes Infrastructures, par exemple -
dansl'Heérault ? Il faut mesurer ce 3 guoinous
sommes exposés, pour anticiperet définirdes
plars d'actions précis », détallle Domirigue :
Jaumard, « Al'échelle nationale, les enjeux des
activités, canstructionis, &guipements publics -
etprives menaces par ke recy| du trait de cate
se chiffrent en dizaine de milliards d'euros a -
I'horizon 2050 &, projetta unrécent rapport de |

la Caur des comptes (mars 2024),

percutés par une crolssance démographigque

conséquente (12.000 habitants supplé- | . |
Qu ( i upo gy

mentaires dans 'Hérault chaque annéa). | ISTRI
: Or, « la gestion des impacts du changement | mREI
- climatigue a deux caractéristigpues majeures aF 2
qui posent un défl en matiére d'adaptation, |
rencherit Vincent Vigulé. Nous observans - T
- une &volution cantinue du elimat d'annéeen | g

‘faire avec’ les changements en cours, atase :

annéa, mais aussi un cumul d'impacts et de |
crises, de nature completement differente. » |
Sécheresses, tempétes, canicules, submer-

siens marines... Tous ees impacts dolvent en |
effet &tre pérés concomitamment. « Sion
est dans la seule réaction aux événements |

climatiques extrémesavec desmodéles basés |

serons forcément un retard d'adaptation. On |

st obligés d'antlciper beaucoup plus gu'au- |

paravant si on veut éviter gue les territalres

sublssent les crises », compléte l'expert.

sance. Des opérations emblématinques ont
déja eté menées avec succeés, notamment le
déplacement, en retralt du littoral, des routes
entre Camon et La Grande-Matte, et entre |

projets, une connaissance des infrastructures |
s'avere indispensable. « L'ingénleriefalt sou- -

problématiqua de chutes de bloc apparait de

acon Intensive, dépeint Dominigue Jaumard. |

Cela suppose des travaux d'anticlpation, des
fermetures temporaires de routes, des entre-

tlens de falalses.. » « C'est pourguol nous |
les élus, « est d'apprécier au cas par cas les -

avons développé un programme gui donne

. aux collectivités de la visibllité et des outils
ture et de la connaissance du patrimioine. Un |

poursemparer d'une meilleure gestionlocale !
de leurs infrastructures. Nous les aldons & |

i INGENIERIE : L'AIDE DU CEREMA
- Dans le cadre d'un programme gratult volon- |
- taire, le Cerema peut en effet investiguer les
. patrimoines. 60.000 vont bientat ‘2tre, dont |

21.000en Occitanie. Objectif: délivreraux élus

un « carnet de santé » de leurs infrastructures, |
« avec des alertes de securité, faciles a lire w.

Lalignede force de l'initiative est de « prévenir
plutst que guérir. Cela doit &tre 1a réflexion de
i DIFFICILE FINANCEMENT

Covoiturage, développement des modes doux

base de tout gestionnaire de lopg terme »,
souligne-t-il.

L.eCeremaa misen place une série de fiches |
technigques utiles, renvioyant vers des bureaux
Cessujetsdelong termese trouvent parailleurs: -

d'études ou encore la FNTP. Des supparts
| aentendre un certain nomire d'évolutions,

numarinues sant égalerment lances, tels que

Unge

sesponts.recoconsell.fr et expertises-terri-

toiresfr. « Il S'apit'de services publics gratuits. :

MN'hesitez pasa vous enservir | », lancé Cyrille
Partalez. [linsiste par allLeuJ_'s surl'importance
de tester des solutions, pour enrichiret crolser

les savalr-faire. Dansl'actualite du Cererma:le ;

lancementd’un appel amanifestation d'inté-

rét pour développer un chemin numeérigue de

la route, avec loutil CereMap3D. Cet outil per-
- metdenumériseren 20 lesinfrastructures, afin

de créer un jumeau numérigue de la route et

i desonenvironnement. Lesapplications sont

multiples : gestion du patrimelne routier, pré- |

yvention des risgues (mouvernents de terrain,
chutes de blocs, falalses), sécurlté routiere,

Méditerranée Métropole et VINC| Autoroutes

ouvrages d'art, aménagement... Montpellier :

ont deja fait appel a CereMap3D pour carto- -

egraphier l'etat de leur patrimoine.

et du télétravall, confrontations de points de

wue entre autorités arganisatrices de la mobi- |
lite.. ¢ Les oreilles sont de plusen plus prétes -

encaore taboues volci guelgues années, se
félicite Dominigue Jaumard. Toute la société
dolt etreentrainée dans la modification de pra-
tiques jusgue-1a Individuelles. » VincentVigulé
pointe des Incohérences encore tenaces.
« D'un cdte, les batiments sont de mieux
en mieux Isolés, contre le frold mais aussl
le chaud. Mais, de l'autre, les climatisations,
trés gourmandes en énergie, se générallsent.
Elles peuvent mettre en peril les efforts de
décarbonation | »

Reste le probléme, épineux, du financement.
Pour mémoire, le rapport sur ‘Les incidences
économiguesde l'action pourle climat’, publié
en mal 2023 par Jean Pisani-Ferry et Selma
Mahfouz, evalue & 67 milliards d'euros par an
a horizon 2030 les investissements supple-
mentaires qul devront &tre réalisés au titre de
la transition climatique. L'une des solutlons,
appeléea de leurs veeux par les élus et |2s pro-
feés_tonnei& est une simplification rapide des
procédures, Aprés tout, c'est possible : gréce
& des lois d'exception, Notre-Darme-de-Parls
a été rebatie en cing ans, el les eguipements
des JO Paris 2024 ont £té livrés en des temps.
records.

I_nrl e Midi Libre.

De gauche a droite : Dominigue Jaumard, directeur général adjoint du conseil dépamm.l:ﬂe I"Hérault, Cyrille
Portalez, diracteur réglonal Occltania du Cerema et Olivier Biscaye, directeur de la rédac

Olivier Glorgluccl, président
délégué de la FRTP Cccitanie

« LES INFRASTRUCTURES,
LEVIER ESSENTIEL DE LA
TRANSITION ECOLOG!QUE »

« Bornes de recharge électrigue,
ecliennes, economie circulaire des mate-
riauy, recyclage, réutilisation des eaux
usées traitées.. | les infrastructures sont

un levier essentiel et trés concret de la
transition ecologigue, De plus, les travaux

de réallsation et d'entretien sont réalisés
pardesentrepriseslocales. 'Occltanieen
compte 2000, pour 30.000 salariés.
Linvestissernent des collectivités, pre-
miéres gestionnaires des réseaux d'in-
frastructures, ne doit pas etreune varable
d'ajusterment du projet de lai de finances
(PLF) 2025. La suppression du Fonds
Vert est une erreur. Ce dispositif permet
a des petites collectivités de modemiser
leurs Infrastructures et d'ceuvrer pour la
transition ecologigue. »

Midi Libre
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VERS UN CHANGEMENT D’APPROCHE

Climat et infrastructures:
comment réussir
‘adaptation ?
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, directeur régional Sud-Ouest de VINCI Autoroutes et Sébastien Olharan, maire de Breil-sur-Roya.

Forte chaleur, gel, inondations, mouvements de terrain... Les aléas climatigues n'ont jamais éte aussi nombreux et intenses.

Quelles solutions compatibles aux évolutions du climat mettre en oeuvre ? Les enjeux sont a la fols techniques, écono-

migues, politigues et sociétaux.

limat et infrastructures sant inti-
mement llés dans le contexte
actuel de rechauffement de la
planéte. Il devient primordial
d'Invastir dans 'adaptation polf
proteger lesinfrastructuresvis-a-visdes aléas
climatigues et limiter les cofits engendrés
par les degats d'eventuelles catastraphes
naturelles, Retour sur cette séguence, gul a
réuri e maire de Breil-sur-Roya, commune

des Alpes-Maritimes dévastée par la tem- !
peteAlexen 2020, le directeur scientifiguede |
Predict Services, laresponsabled'infraclimat, |
et e directevur régional Sud-Ouest de VINCI |
- Depuislatempéte Alex, lacommunea par ail-
leursmis en place unsysteme de communica-
tianautonome sur panneaux photovoltaligues.
¢ Malslerisquederacidive planeratoujours. « Je |
i sulsincapable dedirea rmes administrésqu'on |
ne sera pas inondé s'il v a une nouvelle tem- |
péle, souffle Sébastien Olharan. Nous avons |
mis n place un systeme de calfeutrage des

Autoroutes;

A BREIL-SUR-ROYA; LA TRAGEDIE
A IMPULSE UN CHANGEMENT
D'APPROCHE

Un baptéme du feu, Le 3 actobre 2020, :
Sébastlen Qlharan, alors tout jeure maire :
de Brell-sur-Raya (Alpes-Maritimeas). daolt
affronter une situation dé crise extréme. .
Sa cemmune est décimee par la tempéte
Alex. « Les experts considérent cet événe- -
ment comme la plus grande catastrophe :
en termes de dégats matériels, en France, :
depuis la Seconde Guerre maondiale, rap- |
pelle-t-il. Dans cas moments-la, nous, lus,
sarmmes blogues entre delUx exigences: celle
dereconstruire vite pourrapidement passera © « NOUS PASSONS DE MESURES
autre chose, ou prendre soin de'bien le faire,
pouréviterunerecidive. » L'édllea prisla déci-
sion de délocaliser la reconstruction de cer-
taines infrastructures. Le'camping, emporte, :
n'est plus a proximité du cours de la riviere
Raya. Pour l'acclell des tauristes, la stratégie
adesermals radicalement change. « Nous
averis développé pluslers petites structures
d'hébergements touristiques éclatées sur :
P'ensemble de la commune, plutdt gu'un seul

camping », raconte-t-l Surl'ancienne pelouse

du statle de football, passe désprmals le it
de la rivigre. « Nous mutualisons avec ure |
autre commune pour partager un tarraln ». :

Autreexemplede cettenovvelleapprocheiqul
privilegie a capacite de résllience du territoire
plutdt que la reconstruction a lidentiaue @ |

« Nous avons oplé pour une recanstruction

400,000 € pourla rénovation de l'existant &

2,2 millions d'euros pour un nowveaU site, en |
zane non inandable. « Pour une petite com- |
mune comme la nhtre, c'est un cholx conse-
quent, mais il &tait necessaire de transférer |
| 'de l'|nterieur marocain, en Cote-d'lyoirs, au |
. Senégal..

ces locaux dans une zone non expasee ».

ouvertures d'infrastructures, qul fonctionna

bien en cas d'inondation classigue. Pas pour |
delalave torrentielle, qul emporte parfols des |
batiments entiers.. » Un role qui pése lourd |
sur les épaules du malre. dont la misslan est |
dassurer la protection de'sa population, mals |

aussi de préparer san territoire & lavenir,

PREVENTIVES VERS DE
L'ANTICIPATION »

Le surcoit astronomique de l’inaction

wL'inaction est bien plus caliteuse quel'action », lance Patrice Geoffron, professaurd'éco-
nomied luniversite Paris-Dauphine, grand invité de ce Forum decarbanation Midi Libre /
evelyne. Par exemple, 50 % du territoire national est soumis au retrait-gonflement des
argiles, ce gulconcerne 10 millions de ménages, dont les blens yont &tre de moins en moins
assurables. Linterruptiond'une infrastructure touchee par un episcde climatigue extréme
peul entraver des departements entiers, avec des colts qui se chiffrent en centaines de

Servicas travallle 3 toutes los dchelles, avee
des collectivités comme avec de simples
administrés. Nous essayons de transmettre |
| une culture des risques, parce que les aléas :
intégrale des locauk des seryices tachninues’ |
municipaux plutdt que de rénover lanciensite.
qui avait été touche par les inondations. » Un
chaix fort : « linvestissement est passéde |

deviennent de plus en plus fréquants.

aussia ['echetle maondlale, aver le ministére

| « FAIRELECHOIXDE
| 'ADAPTATION SUR LE RESEAU,

EN FONCTION DES RISQUES »

cas, Et elles dolvent mobillsertous les acteurs
d'untarritoire: du concessionnalre autoroutier
aux autres gestionnairesd'infrastructures, aux
cammunies, aux services de I'Etat ».

DE MENER LES PROJETS COMME

Sophie Cahen, responsable du site wab
InfraClimat.com (plateformea de visualisatinn
des risques climatigues sur les infrastruc-
tures), directrice de la transition écologigue

millions. « Le rapport britannioue Stern de 2006 a été le premier a évaluer |'lmpact eco-
nomiguedu changement climatigue, rappelle Cyrille Portalez, directeur réglonal Occltanie
du CEREMA. Le cobtde l'inaction se situe entre 5 et 20 % du PIB mandial. contre 1 % pour
Fadaptation, pour laction ». Dlivier Giorgiucel, president delsgue de la FRTP Occitanie,
canfirme gue 'entretien ou l'anticipation codtera toujeurs moins cher gue linaction. « SI
on veut dépenser moins d'argent public, Il faut Investir massivement dans la prévention,
dans ['adaptation, et vivre avec notre temps ». conclut=il.

au selnde la Fédération Nationale des Travaux
Publics (FNTP), a 8te nommee, au début du
moisd'octobre, directrice de l'établissermant
de formation te.demain, Cette platefarme de

| formation des Travaux Publics, lancés par
Incroyable hasard du calendrier, Bredict |
Seryices a organisé un exercice grandeur |
nature pourgue Brell-sur-Roya teste sonplan: :
| de sauvegarde.. seulernent 15 jours avant la |
tempéte Alex. Predict Services accompagne |
égalementdesgestionnalrasderéseauxnatio- |
nau (SMNCE VINC Autgroutes, Veolia... ), mais
i et mener des prajets comme Il v a 20 ans.

la FNTP. entend former les-professionnels
auxenjeux dela transition calogigue. Une
manigre d'inverser la courbe des emissions
de paz a effet de serre, tout en sensibllisant
les acteurs majeurs de la construction des
infrastructures. « La pire des choses a faire,
ca seralt de vouloir continuer a construlre

Aujourd'hul, ertretenic une froUte sans penser

i alagestiondel'eau c'estuneineptieabsalue,
| avertit-elle. La blodiversité n'est pas antino-
migque des infrastructures. || yades guestions
i de génie écologlque gui entrent en ligne de
i compte. J'invite les collectivités a aller voir
En moyenne, l'espérance de vie d'une auto- |
roUte, enFrarice, tourne ¢ autourd unecatalne
d'années », astime Jullen Thomas. directeur :
| régional Sud-Ouest de VINCI Autoraltes. |
| Selonlui, l'urgence est bel et bienla. « En tant
qlie gestionnalre autoroutier, nous abiserons
la multiplication g'evenements extremes. On
peut cholsir de ne rien faire, vivre les crises
et accepter l'indisponibilité temporalre, ou |
| anpeut faira le cholx de l'adaptation surle
reseau, en fonctiondes risques ». indigue-t-il
| (plusa lIreen page 4) Les solutions durables
d'aménagement, par exemple hydrduligues,
«sont & déterminer localerment. au cas par
Sylvain Chave, directeur sclentifigue de Predict |
Services (prévention et gestion des risques). |
estime qu'une connalssance accrue des ter- |
ritaires permet de mieux appréhender les
risgues et les aléas. Ce service de consell en
envirennemznt, dont & sidge sotial s6 sitde « LA PIREDES CHOSES SERAIT
a Castelnau-le-Lez (34) permet aux usa= |
gers d'obteriir une assistance persennalisée | ILY A 20 ANS »
i sur la gestion de pnenameneas clirmatigues.
« Doucement, nous glissons de solutlans:
curatives a des mEsures preventives pour
arriver & de ['anticipatian, livre-t-il. Predict |

ce-qul se passe sur le terrain, rencontrer des
antreprises locales gul travalllent sur ces sujets
pour aller de avant. »

Selon elle, la problématigue de la transition
ecologique ne se reglera pas avec desnormes
Aoutrance « Auniveau eurppéen, on aadopté
unelegislation conseguente surle sujet depuis
Sans. Resultat 7 Nous reculons, souffle-t-elle.
La dornge ta plus impartante, ¢'est llinvestis-
sement. Partout dans le monde, ce sont les
mémesordresde grandeur: 1a ZpointsdePIB
sont nécessalres, par pays. Nous, les travaux
publics, naus arrivons &n bout de chaine. Si
nous n'avans pas d'ingénlerie technigue en
amant, nous ne réaliserons. pas de bons tra-
vaux: Larisque 7 En étre raduils & des travaux
de mal-adaptation. Et de cela, personne ne
veut. i

RAPPEL DES FAITS

3 CHIFFRES A RETENIR

Breil-sur-Roya,
chronologie
d’un drame
humain et
matériel

Dans lanuit du 2 au 3 octobre
2020, la commune de Brell-
sur-Roya, nichée dans la vallee
de la Roya dans les Alpes-
Maritimes, subltd'importantes
Inondations a causede latem-
pete Alex. Retour d'expérience
de Seébastien Clharan, maire
LR de la commune de 2.000
habitants. « Dans pareille
situation, nous sommes tirail-
lés entre reconstrulre vite
ou bien. Nous avons investi
2,2 millions d'euros pour
reconstruire leslocaux desser-
vices municipaux, nous avons
rebatl une demi-daouzaine de
ponts emportés par l'inon-
dation, avec des capacités
hydrauligues quatre fois supe-
riedres auxanciens, aprés avoir
ate coupés du reste du monde
pendant plusieurs jours. » Au
cours des inondations drama-
tigues de la vallée de la Roya,
10 pérsorines sont mortes et
8 ont été portées disparues.

17 MILLIONS

C'est le nombre de per-
sonnes impactees par des
risgues climatiques en France.
S millions d'emplois sunt ega-
lement concerngs.

10% A 50%

du PIB actuel

C'est le coGt de l'inaction par
rapport a l'adaptation, selon
les differentes prévisions a
2050/2100.

C'est, en moyenne, 'esperarice
de vie, en années, d'une auto-
route. Sur une aussi longue
durée, il est désormals crucial
d'anticiper, des la conception,
'évolution des aléas clima-
tiques gul pourraient endom-
rmager 'infrastructure.



= AV e S Seld ool Professeur des universités, directeur de I’équipe Energie-Climat, Université Paris Dauphine

« Il faut réduire notre dépendance
aux energies fossiles »

L'universitaire, grand témoin des débats du jour, insiste sur le fait que la route ne doit surtout pas étre oubliée dans les stratégies publiques de decarbo-

nation des infrastructures, pour contribuer a sortir de la dépendance au pétrole.
T [ ]

Pourgquoi faut-il décarboner la route ?

Pour des raisons environnementales. !
Lempreinte carbone se réduit dans tous les
secteurs depuis 30 ans, & I'exception des :
transparts, qui pésent plus d'un quart des
emissions nationales | L'objectif du gouver-
nement était de les réduire de 30 % d'ici &
2030..c'est-a-dire demain | Ladécarbonation
de notre économie implique donc une révolu-
: Lereport modal est souvent mis en avant.
En clair, transférer une partie des flux
Il faut auss! décarboner la route pour la rési-
lience de notre sociélé, devenue tras sensible, -
fragilisée par |a dépendance au pétrole. On
l'awvwen 2018, avec la crise des Gilets Jaunes, :
puls depuls 2022 avec 'impact de la guerre
| haitable 1), il y aurait encore 75 % des flux
| sur la route, avec des émissions massives,

tionde la route. Et, sur ce point, les politiques
publigues avancent trop lentement,

en Ukraine.

C'est-a-dire ?

Ily a encore, en France et en Europe, Uune
incapacité a bien calculer le rendement de
"investissement public. Nous importans
909 9% du petrole consomme et notre socigie
est régullérement impactée par des choes:
Cela a été le cas au moment de la crise des
Gilets jaunes, qui a fait sulte a un double-
ment du prix du pétrole en deux ans. Idem,
en 2022, avec une grande vialence dans'Eu-
rope entiere, les boucliers tarifalres ont coiité
700 milllards d'eurss | A chague fois, ['Etat
dolt intervenir, et la dette publique s'alourdit.

Autrement dit, les tensions sur les finances |
publiques actuelles seraient moindressi
notre économie, dontles infrastructures, était -
davantage décarbonee. || faut absolument .

sartir de cetle dépendance aux énergles fos-
slles, lé suls frappé de constater gue, lors des

campagnes électorales européenneset legis-
latives, enjuinetjuillet, cesguestions, pourtant

centrales, ont éteé totalement absentes.

Citoyenne pour le Climat ?
Cette convention a donné la parole a 150

cltoyens pour definir les moyens d'atteindre
une balsse d'au mains 40 % des émissions
de gaz a effet de serre d'ici'a 2030, parrap- :
part 4 1990, avec des recommandations trés

exigeantes a sa conclusion. Ladécarbonation
dépend certes des politiques publigues, mals
ausside noustous. Impliquer lescitoyens dans
la réflexion est une nécessité. A 'echelle des
territoires, |@ crois beaucoup en la maobilisa-
tion d'une épargne locale, pour financer des
projets dant les retours sur investissement
seront locaux.

routiers vers le rail. Partagez-vous cette
approche 7

La route représente environ 85 % des flux
de transport terrestre. M&me si on multiplie
par deux les flux ferroviaires (ce quil est sou-

sang lransformation, Il faut donc travailler
la route : véhicules -électrigues, covolturage,
autopartage, deslignes de bus performantes,
= Le modele de covoiturage est efficace,
avec Blablacar, sur des trajets longs. D'autres
acteursse positionnent sur les trajets réguliers,
en proposant des points d'arrét. Je pense
par exemple a Ecov, dédige aux trajets du
quotidien, et qul propose du covaiturage en
ligne. La plaie absolug, c'est l'autosollsme
(conducteurs qui circulent seuls, ndlr) | Pour
lutter contre celte tendance, 'Alliance paur
la Décarbanation de la Route (lire ci-contre),
qul regroupe plus de 60 partenaires, offre un
large panorama de propositions.

de serre. Mais les rapports du GIEC pointent

surtout pour les infrastructures critiques::

transport, énergie, télécommunicatians,...Les

SOLUTIONS

| Pyrénees-Orientales et 'Aude sont confron-
On évoque beaucoup les stratégies d'at-
ténuation, de sobriété... Est-ce la seule |
approche qui vallle ?
Il va fallolr aussi tendre vers des stratégies |
d'adaptation: Atténuation et adaptation sont !
. complémentaires: || faut bien sOrseconcentrer |
- sur laréduction des emissions de gaz a effet |
Que pensez-vous de la Convention
le falt que des phénoménes climatiques
Jusqu'alors attendus pour 2050 vant plutdt |
survenir.en 2030, L'horizon se rapproche. 5
Des solutions sont a activer localement, |

tés a une problematique d'aridification.

La capacité a s'adapter au mangue d'eau
| est pour l'lnstant insuffisante. A l'évidence, |

nous sammes en retard, tout comme le sont

blematique inverse d'invasion par les eaux.

attestent. OU trouver l'argent ?
Le Premier ministre, Michel Barnier, a place la

=

ris Dauphine, grand Invité du Forum

| ne nous leurrons pas sur la capacité de ['Etat
i & agir puissarnment. Il va falloir se gratter la
t&te ! Lesopérateurs peuventimpulser'adap- |

. Pourguoi les enjeux de durabilité et de

tation de leurs Infrastructures, a la condition

i de trouver un équilibre économique: Or, les
d'autres territoires francais confrontés ala pra-
| toute la sociéts, sans étre toujours rentables
i alamaille de l'infrastructure elle-méme:. ||
| L’Etat est impécunieux. Les débats autour |
du projet de loi de finances 2025 en |
i des benafices, Parmilessolutions, figurent les
! concesslons, les partenariats publics-prives, |
dette &cologiqueauméme niveau que la dette |
' financiére, dans son discours de politigue
générale. C'est un signal intéressant. Mais. |

bénsfices de la ‘résilience’ se diffusent dans

y @ un trou a boucher entre le périmetre de
l'investizsement et le périmeétre de diffusion

la mobilisation de |'épargne locale, ... Pour

relever le défi d'infrastructures adaptees et |
décarbanges, lesinnovations vanttoutautant |

UN THINK TANK NATIONAL

L’Alliance pour la Décarbonation de la Route,
un laboratoire de solutions

Lancée an 2023 par Patrice Geoffron, profas- -
seurd'économiealuniversité Parls-Dauphine :
etmermbre ducercledeséconomistes, Francois
Gemenneg, co-auteur du rapport du GIEC,
et Géraud Guibert, président de la Fabrigue
ecologigue,un « Thinkand Do-Tank » (clubde
pensées et d'actions) parisien, I'Alllance pour
la Décarbonation delaRouterecense un large |
panarama des solutions existantes et pos-
sibles en termes de réduction de l'empreinte
environnementale et deresilience delaroute,
Les trais membres fondateurs mppellentquen |
France, la route est le vecteur principal des
déplacements, & hauteur de 85 %, et qu'elle
revet a ce titre un caractére majeur dans ia
transition desmobilités. Méme endoublant a
part modale du rail, 75 % des déplacements
dans le debat public des thematigues liees
importe de transfarmer les usages. La route
est un enjeu majeur, absente du débat sur la

continueraient a se falre par la route, dont il

décarbonation des transports...

LA ROUTE DEVRAIT ETRE LA
PRIORITE DE LA PLANIFICATION
ECOLOGIQUE

fédere les acteurs routiers : gestlonnaires
d'infrastructures, apérateurs de mobilités,
constructeurs automobiles, collectivités ter-

ritoriales ou usagers, Elle a pour objectif de

fournir une calsse de résanance pour porter

a la décarbonation de la route et travalller

publiguesdanslestransporisdepuis plusieurs

| porter sur les montages financiers, que sur

les technologies, gul sont déja disponibles,

résilience des infrastructures doivent-ils
revenir sur le devant de lascéne ?
Noubllons pas gue la qualité des infrastrue-

| tures frangaises, reconnue au niveau inter-
. mational, est un facteur de compétitivité.
- Préserver cet atout est & la fols impératif pour

lavie au guotidien etla préservationdes patri-
moines, mals également pour attractivité de
naotre économie.

de problemes, dont certaines ne demandent

pas systematiguement des investissements
! massifs », avance Patrice Geaffron,

en partenariat avec les pouvoirs publics, afin
{ de réussir pleinement les transitions éco- |
. logique et énergétiques des mobilités. Le
© but: répondre aux objectifs de réduction des |
émissions de gaz & effet de serre d'ici 2030,
i« La route est le parent pauvre des politigues
L'Alliance pour la Décarbonation de la Route
| années, ators qu'elle devralt étre la priorité de
| la planification écolagique. AU sein de lAl- |
| liance pour la Décarbonation de la Route, |
nous recensons davantage de solutions que

Parmi les solutions: l'électrification des vehi-

| cules légers, le malllage fin d'un réseau de
| bornesde recharge surles réseaux routiers, le

deéveloppement du covoiturage et du transport

collectif de maniére plus globale sur route et
| autoroute, l'adaptation des services a lamul-
- timadalité, la valarisation du fancier routier
pour la production d'énergle renouvelable..



« Nous nous devons de mener une

opération vérité sur laréalité des
impacts du changement climatique »

Sophie Cahen, directrice de la transition écologique de la

FNTP, responsable de la plateforme Infraclimat permettant

de visualiser les risques climatiques sur les infrastructures,

et de la toute nouvelle école de formation tp.demain, alerte

sur l'urgence des investissements.

En quoi ’Occitanie et ses infrastructures
sont-elles particulierement concernées par
les enjeux de réchauffement climatique ?
L'adaptation au changement climatique
impose un véritable changement de para-
digme. Nous serons prochainement confron-
tés a des aléas climatiques de plus en plus
fréquents. Les crues millénaires deviendront
centenaires, les centenaires décennales et les
décennales annuelles. En France, 17 millions
de personnes et 9 millions d’emplois sont
impactés par ce risque d’'inondation. 75 % du
réseau routier et 50 % du réseau ferroviaire
sont exposés a un risque tres fort de chaleur
extréme. L'Etat a un devoir de Vérité vis-a-vis
de ces risques envers les Francais.

Cela pose la question de la priorité politique.
Il va falloir faire des choix. Nous nous devons
de mener une opération vérité sur la réalité
des impacts du changement climatique sur
le territoire national. La France, et en parti-
culier le bassin méditerranéen, fait partie des
régions les plus exposées au changement
climatique dans le monde. Le pourtour mari-
time n’est épargné paraucun aléa climatique:
inondations, ruissellements, submersion
marine, feux de forét et retrait-gonflement
des argiles. Il faut avoir une approche plus
systémigue au sujet des services prodigués
par les infrastructures sur 'ensemble des
territoires. Ces services sont a la fois sociaux,
économiques et environnementaux.

Les élus locaux sont en premiére ligne sur
ce combat...

En effet, et cette question de l'adapta-
tion est nouvelle pour tout le monde.
Automatiquement, elle pose de nouvelles
problématiques, notamment au niveau de

V 4

STRATEGIE

SCANNEZ POUR
ACCEDER A
LINTEGRALITE DES
DEBATS ET DES
COMMENTAIRES DES
INTERVENANTS.

l'aménagement du territoire. Il arrive que cer-
taines zones n‘aient plus d’eau, plus d’élec-
tricité, un acces a la santé et aux services
publics rendu difficile. Des politiques publiques
se débloguent sur les territoires. Le nerf de
la guerre, c’est le financement. A l'avenir, la
responsabilité des élus sera de plus en plus
engageée.

Comment aider les élus et les collec-
tivités ?

Sur infraclimat.com, nous fournissons une
plateforme de visualisation des risques cli-
matigues sur les infrastructures, qui permet
de comprendre la nature des vulnérabilités
auxguelles elles sont exposées, et d'accéder
a un panel de solutions pour renforcer la rési-
lience des territoires.

Dans le troisieme Plan national d’adapta-
tion au changement climatique (PNACC), il
est question de fournir une nouvelle carto-
graphie qui intégre les données récentes du
GIEC.C’est primordial, parce que la prévention
d’'aujourd’hui est trop souvent basée sur des
photographies du passé, souvent dépassées.
Ca n’'intégre aucunement la trajectoire de
référence de 'adaptation au changement
climatigue.

A quelle hauteur situez-vous les besoins
d’investissement ?

Selon les prévisions, entre 2050 et 2100, le
co(0t de linaction oscillera entre 10 et 50 %
du PIB actuel. On est sur un impact stratos-
phérique d’un point de vue budgétaire. La
prévention coUtera toujours moins cher que
la réaction aux catastrophes naturelles. Il en
va de la responsabilité collective d’assimiler
ce message.

Sophie Cahen, directrice de la transition écologique de la FNTP et de la nouvelle école tp.demain

On est face a un mur d’investissement colos-
sal, équivalent au lendemain de la Seconde
Guerre mondiale. Reconstruire le pays pour
faire face aux changements climatiques est
un défi de tres grande amplevur.

L’enjeu, c’est de reconstruire notre pays par
rapport a cette adaptation. Actuellement,
deux dettes s’accumulent : la dette grise, et
la dette verte. Il existe des solutions. Tous les
acteurs expérimentent ence moment.llyale
projet national ISSU (Innovations et solutions
pour lutter contre la surchauffe urbaine) qui
cherche a proposer des solutions de rafrai-
chissement du secteur de 'laménagement. Le
CEREMA, en Centre-Val de Loire, étudie des
solutions pour limiter les effets du retrait-gon-
flement des argiles (RGA) sur les routes. Le
ministere de la Transition écologique s'est pen-
ché récemment sur la vulnérabilité du réseau
routier national concédé et non concédé, pour

formulerundiagnostic de vulnérabilitésetdes

préconisations. Tous les acteurs sont réunis
avec une volonté d’innovation trés forte pour
les généraliser aux collectivités.

Le budget 2025 est placé sous haute ten-
sion. Comment maintenir le niveau d’in-
vestissement dans ce contexte de coupes
budgétaires ?

Le projet de loi de finances 2025 prévoit une
baisse de 5 milliards d’euros de financement
aux collectivités territoriales. Cela va se tra-
duire par un effondrement de l'investissement
public local, qui est pourtant le moteur princi-
pal de la transition écologique. David Lisnard,
maire (LR) de Cannes et président de TAMF
(Association des Maires de France),ad"ailleurs
alerté sur ce sujet. Compétentes en la matiére,
les collectivités territoriales doivent pourtant
doubler leurs montants d’investissements
dans les mobilités et lesinfrastructures d’éner-

gie. Il faudrait passerde 6 a12 milliardsd’euros

(F de la plateforme Infraclimat.

par an d’ici 2030. Dans le contexte actuel, il
est assez criant qu’elles n’y arriveront pas !
Selon la stratégie pluriannuelle de finance-
ment de la transition écologique (SPFTE)
publiée par le Gouvernement, le financement
de la transition écologique en France repré-
sente 100 milliards d’euros dans le budget de
I'Etat. Il faudrait doubler cette somme. C’est
tout l'inverse qui est en train de se produire
avec toutes ces coupes budgétaires.

On ne pourra pas répondre aux objectifs
fixés avec un budget comme celui-la. Il faut
bien comprendre que l'investissement public
local a un effet levier. Quand I'Etat investit 1€,
la retombée réelle peut étre multipliée par
quatre. En réduisant le budget de 5 milliards
d’euros, on le réduit potentiellement de 20
milliards en réalité. C'est dramatique du point
de vue des objectifs climatiques que la France
s’est fixés.

VINCI Autoroutes adapte son réseau

Des autoroutes sous les eaux. Ce scénario,
peu crédible il y a guelques années, devient
réalité. Comment adapter le réseau auto-
routier aux effets du réchauffement clima-
tique ? Exemples récents d’'inondations qui
ont impacté le réseau concédé : en 2016 sur
'’A10,a hauteur d’Orléans ; en septembre 2021,
I'A9 a été coupée dans les deux sens entre
Nimes et Montpellier, la situation nécessitant
I'évacuation d’une trentaine de personnes.
« Quand nous avons congu les autoroutes,
elles devaient résister a une crue centen-
nale (qui a une chance sur 100 de se pro-
duire chaque année, ndlr). Sur 'A10, nous
en avons récemment vécu trois en trois ans.
Cette récurrence d’épisodes extrémes abime
les infrastructures, car elles n'ont pas été
congues pour les absorber », décrypte Julien
Thomas, directeur régional Sud-Ouest de
VINCI Autoroutes.

« Lagestiondes crises climatiques devientune
des spécificités de notre métier d’exploitant
autoroutier. Les infrastructures subissent
des événements extrémes, qui sortent du
champ historique du dimensionnement des
ouvrages », observe-t-il. A court et moyen
terme, VINCI Autoroutes travaille a partir du
retour d’expérience d'épisodes récents pour
adapterlinfrastructure,améliorer sarésilience
et lui permettre de mieux résister et d’étre plus
rapidement remise en service apres la crise.
A Orléans, l'ouvrage inférieur laissant passer

le cours d’eau a ainsi été élargi a 7 metres,

apres une phase de concertation avec les
acteurs locaux.

INVESTIR DANS LES
INFRASTRUCTURES AUTOROUTIERES
PRESERVE UN ACTIF VITAL DE LETAT
Pour anticiper le long terme, la question des
investissements massifs a consentir pour
améliorer la résilience du réseau autoroutier
national doit se poser. « Nous sommes a un
tournant ou il faut collectivement prendre
des décisions sur ce qu’on attend de nos
infrastructures, insiste Julien Thomas. Il n'y a
pour l'instant pas de débat public sur le sujet,
alorsquelaquestionest cruciale. » Le montant
des travaux d’adaptation des infrastructures
autoroutieres aux enjeux climatiques se chiffre,
pour la France, a environ 10 milliards d’euros.
« Investit-on ces montants, pour pérenniser
l'existant ? Ou bien, fait-on le choix d’attendre,
en gérant les crises en temps réel, en faisant
des adaptations ponctuelles ? Sachant que
les événements climatiques, eux, ne vont pas
attendre, et vont de plus en plus dégrader les
infrastructures », avertit l'ingénieur.

Enclair, siaucune décision n'est prise, les co0ts
futurs de l'adaptation, voire des réparations,
seront « sanscommune mesure » avec le mon-
tant estimatif actuel. Et sila facture est certes
élevée, VINCI Autorouteslamet enregard avec
lavalorisation des autoroutes concédées dans
les comptes de U'Etat — environ 190 milliards

d’euros. « Le réseau autoroutier est un actif :

Julien Thomas, directeur régional Sud-Ouest de VINCI Autoroutes.

stratégique et vital. Il supporte '"économie
du pays, et correspond a un effort réalisé par
les générations précédentes. La question
qui se pose aujourd’hui, c’est : accepte-t-on
d’investir une fraction de 'effort consenti par
nos parents et grands-parents, pour assu-
rer la pérennité du réseau autoroutier ? »,

interroge Julien Thomas. « Quant au finance-
ment, le modéle de la concession a montré
par le passé son efficacité pour porter des
investissements importants sur les grandes
infrastructures linéaires, sans faire appel aux
finances publiques. La France y a recours
depuis des siécles », conclut-il.



